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IN2 ( Launch control active switch, (clutch))

Virta ohjainyksikkoon virta-avaimelta.

Virta suuttimille, puolalle ja ruiskupumpulle tulee vet&a releiden
kautta, joiden ohjaus vedetéd&n ecuun.

Kaikki johdot joissa on _ecu paate vedetaan ohjainyksikolle.

MAA_ecu maadoitetaan mielelldén ohjaimen lahelle yhteen
pisteeseen..
Maadoitukseen tulee Kiinnittda huomiota.

Ohjainyksikén tehonkulutus on vajaat 0.5 ampeeria, mutta
maadoituksen l&pi voi menna useita ampeereja. (suuttimien&PWM
virta)

PWM1_ecu ja PWM2_ecu on tarkoitettu lisdsuuttimen /
vesisuuttimen / painesadtimen tai tyhjékayntiventtiilin ohjaukseen.

Johdot:
Signaalijohdot, kuvissa kapeat, kannattaa vetaa 0.75mma2 johdolla.
Bensapumpun johto voidaan vetéa jopa 2.5mm2 johdolla.
Muissa johdoissa parjataan 1.5mmz2:11&.
Jos suuttimet ovat matala ohmiset, suuttimien yhteinen +14v johto
voidaan vetéa 2.5mmz2 johdolla.

Anturi YKK

etta \

120 astetta

1 magn
120 astetta

Kiekon halkaisija yleensa 120-150mm

Magneettien asennus.

Kun kone on Cyl1/ Cyl6 YKK:ssa ensimmainen magneetti tulee tasta
anturin kohdasta 20 astetta

myohéaisemmalle. Mittaa tésta 120 astetta kumpaankin suuntaan,
muiden ryhmien magneettien paikat.

Asenna CYL1 ensimmaisen magneetin jélkeen viela 2 lissmagneettia
(kiinni toisiinsa).

Asenna CYL1 ryhmén jakeiseen ryhman vield 1 lisémagneetti.

Katso KUVA

Magneetin asennus metallista HALL anturia varten.

Poraa reika triggeripydréén, pudota magneetti anturin paahan.
Nain magneetti hakeutuu oikeaan suuntaansa.

Tyo6nna anturin paassa oleva magneetti reikaan (anturin avulla).
(muista liima tai muu lukitus)
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